esp@cenet - Document Bibliography and Abstract 



Page 1 of 1 



Supported vehicle seat, that is capable of pivoting with an adjustment 
system for th inclination and/or the height of th surface of the seat 

Patent Number: □ US5676424 
Publication date: 1997-10-14 



Requested Patent: fj DE4429405 
Application Number: US1 995051 2721 19950808 
Priority Number(s): DE1 9944429405 1 9940809 
IPC Classification: A47C1/12; A61G15/00; B60N2/02 
EC Classification: B60N2/18 

Equivalents: □ EP0699555, A3, B1. □ JP81 69263 



A seat for a vehicle with a scissor-like pivoting system and device for the adjustment of the inclination and/or. 
height of the surface of the seat includes the feature that the device for the adjustment of the inclination 
and/or height must be space-saving and is not permitted to influence the pivoting system. Scissor-type sets 
of arms are proposed for the pivoting system whose upper arm-components are angularly adjustable and 
capable of being fixed relative to the remaining lower components of the same arm. 



Inventor(s): 
Applicant(s): 



WINKELHAKE BERND (DE) 
ISRINGHAUSEN GEB (DE) 



Abstract 



Data supplied from the esp@cenet database - 12 



http://12.espacenetxom/espacenet/abstract?CY=ep&LG=en&PNP=US5676424&^ 07/07/2003 



® BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

© DE 4429405 A1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(21) Aktenzeich n: 
(2) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



<§) lnt.Cl.6; 

B 60 N 2/18 

B60N 2/16 
A47C 7/14 
A47C 1/06 
A47C 3/36 



P 44 29 405.0 
9. 8.94 
15. 2.96 



LA 

? 

CM 

5 

LU 

Q 



@Anmelder: 

Gebr. Isringhausen GmbH & Co. KG, 32657 Lemgo, 
DE 

@ Vertreter: 

Lange, G„ Dipl.-!ng. t Pat.-Anw., 32425 Minden 



@ Erfinder: 

Winkelhake, Bernd, Dipl.-lng., 31675 Buckeburg, DE 

@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht zu ziehende Druckschriften: 



DE 


33 39 436 A1 


DE-GM 


19 98 856 


FR 


22 87 604 


FR 


912187 


GB 


21 29 678 A 


GB 


5 37 098 


GB 


8 965 


US 


41 95 883 


US 


41 25 242 


AU 


2 60 427 



JP 63-90452 A., In: Patents Abstracts of Japan, 
M-736,Aug.31 ,1 988,Vol.1 2,No.321 ; 



(fj) Schwingfahig abgestutzter Fahrzeugsitz mit einer Neigungs- und/oder Hohenverstellung der Sitzflache 

(§5) Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem sche- 
renformigen Schwingsystern und mit einer Vorrichtung zur 
Neigungs- und/oder Hohenverstellung der Sitzflache. Es ist 
die Aufgabe gestellt, daS die VorHchtung zur Neigungs* 
und/oder Hohenverstellung platzsparend sein muS und das 
Schwingsystern nicht beeinflussen darf. Vorgeschlagen wer- 
den Scherenlenker fur das Schwingsystern, deren obere 
LenkerteiJstucke winkelverstellbar und fixierbar relativ zu 
dem verbleibenden unteren Teilstucken desselben Lenkers 
sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen schwingfahig abgestutz- 
ten Fahrzeugsitz, dessen Sitzflache in der Neigung (in 
Fahrtrichtung gesehen) und/oder in der Hone verstell- 5 
bar ist. 

Zum Zweck der Hdhen- und/oder Neigungsverstel- 
lung der Sitzflache ist es bekannt, verstellbare Traghe- 
bel oder sonstige Tragelemente zwischen dem Oberrah- 
men des Schwingsystems und einem weiteren, der Sitz- 10 
flache zugeordneten Sitzflachenrahmen vorzusehen, 
und zwar im vorderen und im hinteren Sitzflachenbe- 
reich, so daB durch eine gleichbemessene Verstellung 
aller Traghebel die Hohe der Sitzflache oder — durch 
Verstellung nur der vorderen oder nur der hinteren 15 
Traghebel — die Neigung der Sitzflache verandert wer- 
den kann. Eine derartige Vorrichtung zwischen Ober- 
rahmen des Schwingsystems und Sitzflachenrahmen er- 
fordert einen erheblichen konstruktiven Einbauraunr 
(Einbauhohe). 20 

Um den erforderlichen Einbauraum zu verringern, ist 
es bekannt geworden, die versteilbaren Traghebel oder 
Tragelemente nur im vorderen Sitzflachenbereich anzu- 
ordnen. Dementsprechend bewirken sie nur eine Nei- 
gungsverstellung der Sitzflache nach hinten. Um auch 25 
die Hohenverstellung der Sitzflache zu ermdglichen, ist 
es bei Sitzen dieser Art bekannt, ein Schwingsystem zu 
verwenden, das paarweise sich kreuzende Scherenlen- 
ker aufweist, die in ihrem Scherenkreuzungspunkt 
durch eine horizontale Schwenkachse (Scherengelenk) 30 
miteinander verbunden sind, wobei dann die gewunsch- 
te Hohenverstellung der Sitzflache durch einen steileren 
oder flacheren Anstellwinkel der sich kreuzenden Sche- 
renlenker bewirkt werden kann. 

Das hat jedoch den Nachteil, daB zugleich mit der 35 
Hohenverstellung der Sitzflache die sogenannte stati- 
sche Hohe des Schwingsystems (das ist die mid ride 
position, um die der Sitz wahrend des Fahrbetriebes 
vertikal schwingt) verandert wird. Auch verandern sich 
dadurch die geometrischen Anlenkungs-Verhaltnisse 40 
der ubrigen Systemelemente des Schwingsystems, wie 
z. B. Luftfeder, Schwingungsdampfer o. dgL, so daB sich 
im Ergebnis mit der auf diese Weise durchgefuhrten 
Hdhenverstellung der Sitzflache zugleich die Schwin- 
gungscharakteristik des Schwingsystems insgesamt ver- 45 
andert 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrzeugsitz mit 
einem scherenformigen Schwingsystem zu schaffen, bei 
dem die gewunschte Neigungs- und/oder Hdhenverstel- 
lung der Sitzflache mdglichst wenig konstruktiven Ein- 50 
bauraum beansprucht und bei deren Handhabung keine 
Veranderungen der statischen Hohe oder anderer 
Schwingungscharakteristiken des Schwingsystems auf- 
treten. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelfist, 55 
daB zumindest tfiejenigen Scherenlenker, die im vorde- 
ren Sitzflachenbereich oder diejenigen Scherenlenker, 
die im hinteren Sitzflachenbereich am Oberrahmen des 
Schwingsystems angelenkt sind, jeweils aus zwei Len- 
kerteilstiicken gebildet sind und daB die zwei Lenker- 60 
teilstiicke eines Scherenlenkers relativ zueinander win- 
kelverstellbar und in ihren jeweiligen Winkelverstellpo- 
sitionen relativ zueinander fixierbar sind. 

Eine besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform der Er- 
findung sieht vor, daB das jeweilige obere TeilstQck der 65 
Scherenlenker relativ zum unteren LenkerteilstOck win- 
kelverstellbar ist, und zwar jeweils um das Scherenge- 
lenk des Schwingsystems. 
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Die Winkelverstellbarkeit der oberen Lenkerteilstuk- 
ke im vorderen Sitzflachenbereich oder derjenigen im 
hinteren Sitzflachenbereich reichen aus, um eine Nei- 
gungsverstellung der Sitzflache zu realisieren. Sind je- 
doch die winkelverstellbaren Lenkerteilstflcke sowohl 
im vorderen als auch im hinteren Sitzflachenbereich 
vorhanden, dann ist auch die gewunschte Hohenverstel- 
lung der Sitzflache durch eine gleich bemessene Winkel- 
verstellung aller oberen Teilstiicke der Scherenlenker 
relativ zu ihren jeweiligen unteren Teilstucken zu reali- 
sieren. 

Grundsatzlich beinhaltet die Lehre der Erfindung, 
daB die jeweiligen oberen, winkelverstellbaren Teilstuk- 
ke der Scherenlenker von alien Anlenkungen anderer 
Systemelemente des Schwingsystems, die die Schwin- 
gungscharakteristik des Schwingsystems einflussen 
kdnnen, wie z. B. Luftfeder, Schwingungsdampfer o. dgL, 
frei gehalten sind. Das entspricht durchaus der Oblich- 
keit der Bauweise bekannter Fahrzeugsitze. Dort sind 
derartige Systemelemente so eingebaut, daB sie einer- 
seits am Unterrahmen des Schwingsystems befestigt 
sind und andererseits an den Scherenlenkern unterhalb 
der Scherengelenke oder an den Scherengelenken 
selbst angreifea Durch die Verwendung dieser bekann- 
ten Bauarten des Schwingsystems wird gewahrleistet, 
daB die Winkelverstellung der oberen Lenkerteilstiicke 
nicht zur Folge haben kann, daB sich an der Schwin- 
gungscharakteristik des Schwingsystems oder an dessen 
statischer Hohe irgendetwas andert 

Die Lehre der Erfindung beinhaltet auch, daB grund- 
satzlich ein weiterer, der Sitzflache zugeordneter Sitz- 
flachenrahmen entfallen kann und daB nunmehr die 
Sitzflache direkt auf dem Oberrahmen des Schwingsy- 
stems montiert werden kann. Das ist sehr kostengunstig 
und platz- sowie gewichtssparend. 

Hinsichtlich der konstruktiven Ausfuhrung der Win- 
kelverstellbarkeit und der Fixierung der Lenkerteilstuk- 
ke relativ zueinander sind die Ausfuhrungsformen der 
Erfindung nach den Anspruchen 3 bis 6 besonders 
zweckmaBig. 

Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung anhand der Zeichnungen naher beschrieben. Es 
zeigen: 

Fig. 1 die Seitenansicht eines Schwingsystems mit in- 
tegrierter Neigungsverstellungder Sitzflache, 

Fig. 2 den Querschnitt durch das Schwingsystem nach 
Fig. 1 entlang der Linie A- A, 

Fig. 3 die Seitenansicht eines Schwingsystems mit in- 
tegrierter Neigungs- und/oder Hdhenverstellung der 
Sitzflache, 

Fig. 4 eine perspektivische Einzeldarstellung eines 
Scherenlenkers nach den Fig. bis 3, 

Fig. 5 + 6 einen Scherenlenker, der mittels eines 
Stangen/Schlingfederelementes winkelverstellbar und 
fixierbar ist, 

Fig. 7 einen Scherenlenker, der mittels eines Stellzy- 
linders winkelverstellbar und fixierbar ist, 

Fig. 8 + 9 einen Scherenlenker, der mittels eines Pla- 
netenrad-Stellgetriebes winkelverstellbar und fixierbar 
ist 

Dargestellt in den Fig. 1 und 2 ist ein Schwingsystem 
mit einem Oberrahmen 10 und einem Unterrahmen 1 1. 
Der Unterrahmen 11 ist kraftschlUssig mit dem Boden 
der Fahrzeugkabine verbunden, wie dies bei Fahrzeug- 
sitzen in vielen Variationen bekannt ist Auf den Ober- 
rahmen 10 ist die Sitzflache des Fahrzeugsitzes direkt 
montierbar. Die Sitzflache kann z. B. in gepolsterter 
Ausfuhrung eine Sitzschale aus Metall oder Kunststoff 
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sein, wie dies bei Fahrzeugsitzen bekannt ist Sie ist als 
bekanntes Bauteil in der Zeichnung nicht dargestellL 

Dasdargestellte Schwingsystem besitzt an jeder Seite 
zwei sich paarweise kreuzende Scherenlenker 12 und 
13, die in ihrem Scherenkreuzungspunkt durch eine ho- 5 
rizontaie Schwenkachse 14 (= Scherengelenk 15) mit- 
einander verbunden sind und die jeweils mit ihren obe- 
ren und unteren Enden entweder mittels eines festen 
Drehlagers 16 oder mittels eines verschiebbaren Dreh- 
lagers (= Rollenlager 17) am Oberrahmen 10 bzw. am 10 
Unterrahmen 11 angelenkt sind Das ist alles ein be- 
kannter Stand der Technik und erfordert keine detail- 
lierte Beschreibung. 

Neu ist, daB die Scherenlenker 13, von denen je einer 
an jeder Seite des Schwingsystems vorhanden ist (siehe 15 
Fig. 2), jeweils aus zwei LenkerteilstQcken gebildet sind, 
und zwar dem oberen LenkerteilstQck 13a und dem un- 
teren Lenkerteilstiick 13b. Beide TeilstQcke sind relauv 
zueinander urn das Scherengelenk 15 winkelverstellbar 
und in ihren jeweiligen Winkelverstellpositionen relauv 20 
zueinander fixierbar. 

Der winkelverstellbare Scherenlenker 13 ist in Fig. 4 
perspektivisch dargestellt Das untere LenkerteilstQck 
13b erstreckt sich Qber das Scherengelenk 15 hinaus und 
ist an seinem dortigen Ende mit einem Zahnbogen 18 25 
versehen. In diesen Zahnbogen greift ein an dem oberen 
LenkerteilstQck 13a in der Achse 19 schwenkbar gela- 
gerter Zahneingriffsbugel 20 ein, der in seiner Eingriffs- 
position mittels des Sperrhebels 21 gesichert ist Der 
Sperrhebel 21 ist in der Achse 22 ebenfalls an dem obe- 30 
ren Lenkerteilstiick 13a schwenkbar gelagert Das obe- 
re Lenkerteilstack 13a ist verstarkt durch eine Deck- 
platte 23, die in den Zeichnungen nur teilweise darge- 
stellt ist Diese Deckplatte ist in ihrer Kontur genau so 
geformt wie das obere LenkerteilstQck 13a und deckt 35 
gemeinsam mit dieser sandwichartig den Zahnbogen 18, 
den ZahneingriffsbOgel 20 und den Sperrhebel 21 ab. 

Zum Betatigen der Winkelverstellung des Scheren- 
lenkers 13 wird mittels eines Bowdenzuges 24 (siehe 
Fig. 1) der Sperrhebel 21 gegen die Kraft der Zugfeder 40 
25 urn seine Achse 22 in Richtung des Pfeiles 26 (siehe 
Fig. 4) verschwenkt Dabei kontaktiert seine Sperrnase 
27 den Ansatz 28 am Zahneingriffsbugel 20 und zieht 
diesen aus seinem Eingriff mit dem Zahnbogen 18. Nach 
dem 6ffnen der ineinandergreifenen Zahnsegmente 45 
kann die Winkelverstellposition des oberen Lenkerteil- 
stQcks 13a relativ zum unteren LenkerteilstQck frei ge- 
wahlt werden. Dabei unterstQtzt die Zugfeder 29 (siehe 
Fig. 1) die Winkelverstellung nach oben, so daB der Sitz- 
benutzer durch mehr oder weniger starke Gewichtsbe- 50 
lastung des Sitzflachenbereiches, in dem das obere Len- 
kerteilstQck 13a positioniert ist, die gewQnschte Winkel- 
verstellposition bestimmen kann. 

Fig. 1 zeigt eine AusfQhrungsform der Erfindung, mit- 
tels der die Neigung der Sitzflache verstellt werden 55 
kann. Fig. 2 zeigt eine AusfQhrungsform der Erfindung, 
mittels der die Neigung und/oder die H6he der Sitzfla- 
che verstellt werden kann. Beide Ausfuhrungsformen 
verwenden den winkelverstellbaren Scherenlenker ge- 
ma8Fig.4. so 

Die Fig. 5 bis 9 zeigen andere Ausfuhrungsbeispiele 
von winkelverstellbaren Scherenlenkern. 

GemaB den Fig. 5 und 6 sind die zwei Lenkerteilstuk- 
ke 30, 31 urn das Gelenk 32 winkelverstellbar und relativ 
zueinander fixierbar. Zu diesem Zweck wird ein spiegel- 65 
symmetrisch zur Schnittebene A-A geformtes Schling- 
federelement 33 verwendet, das auf der Stange 34 auf- 
sitzt und auf dieser verschiebbar ist sobald die Feder- 
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schenkel 35 des Schlingfederelementes mittels eines 
Bowdenzuges 36 o. dgL in Richtung des Pfeiles 37 gezo- 
gen werden. 

Fig. 7 zeigt die zwei Lenkerteilstucke 30, 31, die rela- 
tiv zueinander mittels eines druckmittelbeaufschlagten 
Stellzyiinders 38 winkelverstellbar sind und in ihren je- 
weiligen Winkelverstellpositionen relativ zueinander 
dadurch fixierbar sind, daB die Druckmittel-Zuleitungen 
und/oder Ableitungen zum Stellzylinder mittels eines 
handelsublichen Wegeventils 39 blockierbar sind Als 
Druckmittel kann sowohl Luft als auch eine Hydraulik- 
flQssigkeit verwendet werden. 

Die Fig. 8 und 9 zeigen zwei LenkerteilstQcke 40, 41, 
die urn die Gelenkachse 43 relativ zueinander winkel- 
verstellbar sind. Die Winkelverstellung erfolgt mittels 
eines Planetenrad-Stellgetriebes, das in seinem grund- 
satzlichen konstruktiven Aufbau bekannt ist Es besteht 
im wesentlichen aus zwei innenverzahnten Hohlradern 
44 und 45 und einem mit beiden Hohlradern gleichzeitig 
kammenden auBenverzahnten Exzenterrad 46. 

Das eine Hohlrad 44 ist Bestandteil des darstellungs- 
gemaB linken Lenkerteilstucks 40 und besitzt die Innen- 
verzahnung 46. Das andere Hohlrad 45 ist Bestandteil 
des darstellungsgemaB rechten Lenkerteilstucks 41 und 
besitzt die Innenverzahnung 47. Die Innenverzahnun- 
gen 46 und 47 haben eine unterschiedliche Anzahl von 
Zahnen, beispielsweise ist die Innenverzahnung 46 mit 
38 Zahnen und die Innenverzahnung 47 mit 31 Zahnen 
versehen. 

Das Exzenterrad 46 wird mittels des auf der Exzenter- 
weile 48 sitzenden Handrades 49 verstellt. Das Exzen- 
terrad kammt gleichzeitig mit der Innenverzahnung 46 
des Hohlrades 44 (« linkes LenkerteilstQck 40) und mit 
der Innenverzahnung 47 des Hohlrades 45 ( = rechtes 
LenkerteilstQck 41). Da auch das Exzenterrad fur jede 
Kammung eine unterschiedliche Anzahl von Zahnen 
aufweist (z. B. 35 Zahne im Eingriff mit der Innenverzah- 
nung 46 des linken LenkerteilstQcks und 38 Zahne im 
Eingriff mit der Innenverzahnung 47 des rechten Len- 
kerteilstQcks) bewirkt eine Drehung des Handrades 49 
eine Winkelverstellung der beiden Lenkerteilstucke des 
Scherenlenkers relativ zueinander. 

Das vorgenannte Planetenrad-Stellgetriebe ist ein- 
fach in seinem konstruktiven Aufbau und wird mittels 
drei ZapfenfQhrungen 50 montiert, die jeweils einen 
Kopfanschlag aufweisen und mit dem rechten Lenker- 
teilstQck 41 vernietet sind. Die Ansatze 51 bilden die 
jeweiligen Endanschlage fur die Winkelverstellung der 
Lenkerteilstucke relativ zueinander. 

Da die Verzahnungen des Planetenrad-Stellgetriebes 
selbsthemmend ausgefuhrt sind, sind die LenkerteilstQk- 
ke in ihren jeweiligen Winkelverstellpositionen grund- 
satziich bei Nicht- Betatigung des Handrades 49 fixiert 

Patentanspruche 

l.Fahrzeugsitz 

- mit einer Sitzflache, die in ihrer Neigung 
und/oder Hohe verstelibar ist, 

- und mit einem Schwingsystem, bestehend 
aus einem Oberrahmen und einem Unterrah- 
men und paarweise sich kreuzenden Scheren- 
lenkern, die in ihrem Scherenkreuzungspunkt 
durch eine horizontale Schwenkachse (Sche- 
rengelenk) miteinander verbunden sind und 
die mit ihren oberen Enden am Oberrahmen 
und mit ihren unteren Enden am Unterrahmen 
angelenkt sind, dadurch gekennzeichnet, 
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— daB zumindest diejenigen Scherenlenker 
(13), die im vorderen Sitzflachenbereich oder 
diejenigen Scherenlenker (12), die im hinteren 
Sitzflachenbereich am Oberrahmen (10) des 
Schwingsystems angelenkt sind, jeweils aus 5 
zwei Lenkerteilst0cken(13a, 13b; 30, 31; 40,41) 
gebildet sind 

— und daB die zwei Lenkerteilstucke eines 
Scherenlenkers relativ zueinander winkelver- 
stellbar und in ihren jeweiligen Winkelverstell- 10 
positionen relativ zueinander fixierbar sind. 

Z Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

— daB das obere Teilstuck (13a, 30, 40) des 
Scherenlenkers urn das Scherengelenk (15, 32, 15 
43) relativ zu dem unteren Teilstuck winkel- 
verstellbar ist 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, 

— daB die Winkelversteilpositionen der Teil- 20 
stucke eines Scherenlenkers relativ zueinan- 
der mittels losbar ineinandergreifender Zahn- 
segmente (18, 20) wahlbar und fixierbar sind, 

— bestehend aus einem an dem einen Teil- 
stuck vorhandenen Zahnbogen (18) und einem 25 
an dem anderen Teilstuck schwenkbar gela- 
gerten Zahneingriffsbugel (20). 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, 

— daB die Winkelversteilpositionen der Teil- 30 
stucke eines Scherenlenkers relativ zueinan- 
der mittels eines Schlingfederelementes (32) 
wahlbar und fixierbar sind, das auf einer Stan- 
ge (34) aufsitzt und im ge6ffneten Zustand auf 
dieser verschiebbar ist, 35 

— wobei die Stange (34) an dem einen Lenker- 
teilsttick (31) und das Schlingfederelement (33) 
an dem anderen LenkerteilstUck (30) befestigt 
ist 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 40 
gekennzeichnet, 

— daB die Winkelversteilpositionen der Teil- 
stilcke eines Scherenlenkers relativ zueinan- 
der mittels eines blockierbaren, druckmittelbe- 
aufschlagten Stellzylinders (38) wahlbar und 45 
fixierbar sind, 

— der zwischen je einem Hebelarm am oberen 
und am unteren Teilstuck des Scherenlenkers 
angelenkt ist 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 50 
gekennzeichnet, 

— daB die Winkelversteilpositionen der Teil- 
stdcke eines Scherenlenkers relativ zueinan- 
der mittels eines selbsthemmenden Planeten- 
rad-Stellgetriebes wahlbar und fixierbar sind, 55 

— das aus zwei innenverzahnten, jeweils mit 
einem der Lenkerteilstflcke verbundenen 
Hohlradern (44, 45) und einem auBenverzahn- 
ten, mit beiden Hohlradern im Eingriff stehen- 
den Exzenterrad (46) gebildet ist 60 
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